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remise de gaz

a San Carlos
LDLN, N 333, Mpai-Joiv 1997

En marge de notre "chronologie des rencontres dans le ciel", dont vous trouverez la
quatriéme partie dans ce numéro, nous vous avons présenté, dans LDLN 330 et 331, sept

Au moins dix quotidiens francais (et deux Plus récemment, nous avons encore évoqué
suisses) du début d'aolt ont signalé une ob~ e nom de San C de Bariloche, 4 deux re-
servation remarquable, faite dans la soirée du prises: dan » & Propos de W
3L juillet en Argentine (1). La quasi-totalité de  ar gntine de 1978, puis LDLN 298, au sujet de
ces quotid és du 3 ao(it. Voila donc Egpromﬂe lac Nahuel-Huapi en dé-

une affaire d'ovni qui n'aura vraiment pas été  cembre 1968, G2
dissimulée au public! Les articles de presse du 3 aolt situent San

Carlos de Bariloche a 1800 km de Buenos
Le lieu de cette observation, I'aéroport de  Aires. C'est inexact: la distance, comme I'a re-

ap _Carlos _de Bariloche, nous rappelle un  marqué M. Brand, n‘excede guére 1 300 km. |l y

incident tres etram e y est déroulé le lundi 3 peut-étre 1 800 km, mais alors, c'est par la
22 juill On en trouve le récit dans le  route!

Mwm 1968) de Lumiéres dans Ja

Nuit. Nous reproduisons ci-contre cet article, Michel Martraix, e sympathique chef
qui suggeére un cas d'ovni imitant un avion ! d'escale d'Aerolineas Argentinas a Roissy, a

bien voulu faire l'enquéte pour LDLN. Il se
trouve que le pilote de l'avion, Jorge Polanco,

hniciens brésiliens est un de ses amis, mais il est affecté ay réseau
. cence de pilotes et tec ““e"is sage sur Sud-américain de la compagnie. Ce n'est donc
En pres V.N.L» simule un ﬂde Bariloche pas son témoignage que nous allons vous
Un «O. d::o me Sa los g présenter, mais celui d'un autre  pilote
. , " N . .
Vaéro Aires, 280villet. -Mbn%ié , a évolué pen d'Aerolineas Argentinas, Roberto Benavente,
B"%“:Sobiet volant "37‘ ;ﬁf;‘ier, R o d commandant de bord sur 747, qui se trouvait
dan: trent mi,;,;*?i";‘;"d; Bariloche, anonce jeudi le (en tant que passager) dans la cabine de pilo-
<y £ ‘ean Car esy an Boeing 727
(Earome S TR Kre - tage du Boeing .
s _Z‘:ezuf_?_:eNation s déclarations dun &b L'avion, immatriculé LV-OLP, effectuait le vol
q”°tL' journal reprod"“é‘e de cet aéroport d‘l‘ta' trés AR 674 du llet. Il avait décolé de
cien “ie 1a tour fe Sgn::,ion aux ailes N C I'Aeroparque (2),  emmenant 102 passagers 2
‘objet comme QL s'ap- ; ; :
'objet comme - du terrain comme S'appels San Carlos de Bariloche, importante station e
v au-dessus &) K0 répor‘\dr‘:,e T:xtémoan. : Ions pas que fin juillet,
R ir mais . décla L A 1 o ot
pri‘a.t : ::t:';‘i;naux \L-énl’::r’:aa, et était Blus gran,d dans I'hémisphére sud, c'est le milieu de I'hiver.)
radio € an

ait 3 un ¢

o o bl - i _L'équipage de conduite était composé du

« le :e « C tion ;;ava“ pas de hublo a pré pilote  Jorge Polanco, du copilote Carlos

ve le ,m% ) d PR )

Fopriminge mtacpe'i des pi- Dardona, et du mécanicien navigant Jorge
ile étaien malgre

Y T; etechnicien-, - ui ont Temar.qUé‘ e s A"end-e: A i

Tes et des techniciens l"::sppare',\, volait e Voici le témoignage que Roberto Benavente

lote: con_FES'

ses ailes tres, s bout de 1a Piste, \:ot:'lzts a rédigé pour nous, & la demancjee de Michel
trés m#atre dirigé vers i€ { est reparti 8 tr Martraix: & 476
ﬁﬁmétm i-méme € / .

brusquement suf v t . L , ,
esse vers le sUTeT dans la Nuit n° 95 Le lundi 31 juillet, je voyageais dans la ca-

Lumigres bine de pilo, vol AR 674, & destination de
Bariloche.

a viré !
grande vit
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Alors que nous nous trouvions a environ
90 miles nautiques (3) de I'aéroport, il y eut une
panne électrique qui affecta la ville et I'aéroport
de Bariloche. Il nous fallut attendre quelques
minutes, jusqu'a ce que le générateur de se-
cours rétablisse le courant. Nous regumes
l'autorisation de commencer notre approche, et
c'est alors gue nous vimes une lumiére intense,
semblable a une étoile.

Le commandant de bord de notre 727 de-
manda au contrbleur s'il y avait un trafic (4) dans
notre secteur. Le contrbleur répondit qu'il y avait
un autre avion en approche, mais il ne pouvait
s'agir de lui, compte tenu de sa position. Nous
continudmes notre approche, et nous étions en
fin de virage, nous dirigeant vers le localizer (5).
Les trois membres de I'équipage et moi-méme
vim jstinctement uy et semblable 2
avion, sur le cote droit du not8, juste un peu en
arnere, semblant voler parallélement a nous. Cet
objet avait trois lumieres: une verte a chaque
extrémité et un feu rotatif orange exactement au
milieu.
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C'est & ce moment-la que nous dimes in-

terrompre notre approche, les lumiéres de
l'agropoit venant a nouveau™ de her en
ganne, Je pus alors voir les lumiéres de ['au

avion, a I'endroit ol on nous l'avait signalé.

Notre pilote signg@g‘_ﬁ la tour la p_r_égsencg des
lumieres, que &vions vues, et le controlelr
répondit que lgvi;méme les voyait. Le pilote de
l'autre avion SIgnard quil voyalt une lumiére
orange qui nous suivait. Nous fimes une nou-
velle approche, et nous nous posdmes norma-
lement.

Le pilote de l'autre avion, un gendarme, ra—
conta aprés avoir atterri qu'il avait vu cette lu-
miere orange nous suivre, s'arréter instantané-
ment, monter verticalement a trés grande vi-
tesse, s'arréter & nouveau, et disparaitre en di-
rection des montagnes.

Deux contbleurs de la navigation aérienne
ont déclaré qu'ils avaient vu la lumiere orange a
proximité de notre avion,

R.B.

Nous connaissons le nom du gendarme qui
pilotait I'autre avion: Ruben Cipuzak. Ses quatre
passagers virent également le phénomeéne, ce
qui fait un total d'au moins onze témoins: quatre

A.‘
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lac Nahuel—Huap% {

piste de 2348 m
altitude:

846 m a i'entrée de piste 28
838 m a l'autre extrémité

dans le 727, cing dans le second avion, et les
deux contrbleurs. En fait, le nombre réel de té-
moins est probablement supérieur, puisqu'il
semble que des passagers du 727 aient égale-
ment observé le phénomene.

L'incident s'est produit a 23 h 30 GMT.
Lorsque la lumigre blanche S8t approchée
du 727 par l'avant, le pilote, Jorge Polanco, a
distingué la forme d'une coupe renversée.
Ensuite, !omgwi'aspécf de Trois
lumiéres (deux vertes avec une orange au mi-
lieu), Polanco a estimé la distance entre son
avion et cet objet a une centaine de métres
seulement.

Il n'est pas impossible que Ia premiére panne
de gourant ait été provoquée pgﬁ?ﬁma'ﬂe
cet objet?dans le ciel, mais tel n'est pas le cas
de la seconde: elle résulte d'une banale panne
de Ia generatice de secours !

Les 727 d'Aerolineas Argentinas ne sont pas
equipés du systeme TCAS (Traffic Collision
Avoidance System) qui aurait pu fournir
quelques données intéressantes de plus.

1: Nous tenons & remercier Hervé Benvegnen, Michel
Boiné., Gildas Bourdais, Robert Brand, Magali Cazottes,
Henri Furon, Roger Gayral, Julien Gonzalez, André Herman,
Claude Houllier, Maurice Jourget. Yannick Morel et Patrick
Renaux, qui ont aussitdt transmis & LDLN les articles de
presse par lesquels ils avaient appris I'événement.

2: Aeroparque est I'un des deux aéroports de Buenos
Aires; 'autre est Ezeiza (dont le nom apparait dans notre
chronique des rencontres dans le ciel).

3: Rappelons qu'un nautique vaut 1853 m.

4: "Un trafic'signifie : un autre avion.

5: le localizer est un radio—émetteur au sol (situé pré:
de I'entrée de piste) qui permet au pilote de s'aligner dan
l'axe. Associé au "glide" (qui en est I'équivalent dans |
plan vertical), il constitue I'lLS (Instrument Landing System!



